Die Fahrradstadt

macht Fortschritte

studie Eine Erhebung des ADAC bescheinigt Stuttgart im Vergleich
der Stadte einen Top-Platz - mit Durchschnittswerten. Von Inge Jacobs

benen Studie , Radfahren in Stid-
ten” landet Stuttgart gleich hinter
Miinchen aufPlatz zwei und ldsst Grofstid-
te wie Hannover, Hamburg, Berlin, Niirn-
berg, Koln, Leipzig, Frankfurt am Main,
Diisseldorf, Dresden und Dortmund hinter
sich. Zu diesem Ergebnis kommen jeden-
falls die Tester und bescheinigen Stuttgart
im Gesamturteil ein ,Durchschnittlich®.
Wihrend OB Fritz Kuhn (Griine) Stuttgarts
Fahrradpolitik durch die Studie des Auto-
lobbyisten bestatigt sieht, bewerten Fahr-
radlobbyisten wie der ADFC Stuttgart und
die Initiative Critical Mass diese skeptisch.
In der Gesamtwertung bescheinigt die
Studie Stuttgart in zwei von sieben Krite-
rien ein ,,Sehr gut“: ndmlich bei ,,Sicherheit
und Komfort der Testrouten“ und beim
Punkt ,Kommunale Radverkehrsforde-
rung”. Durchschnittlich schneidet die Lan-
deshauptstadt bei Abstellpldtzen und Ser-
viceangeboten ab, unterdurchschnittliche
Werte erhilt sie bei den Themen Unfall-
hiufigkeit und -vermeidung sowie beim
Radverkehrsnetz und der Beschilderung.
Getestet wurden in Stuttgart fiinf
Routen: Schiitzenplatz - SWR/Neckarstra-
fe; Cannstatter Car-

B ei einer vom ADAC in Auftrag gege-

Tester loben ré/Daimlerstrafie -
Abstellpléitze Carl-Benz-Platz; Ma-
und Fahrrad- rienplatz — Friedrich-

4 Eugens-Gymnasium/
stationen.

Silberburgstrafe; Hol-
derlinplatz - Berliner
Platz; S-Bahn-Halt Vaihingen - Uni Stutt-
gart/Campus Vaihingen/Pfaffenwaldring.
Als Stirken filterten die Tester dabei he-
raus, dass die Radwege und Radfahrstrei-
fen teilweise breiter seien als vorgegeben,
etwa an der Mercedesstrafie. Positiv seien
»sehr viele funktionelle Abstellanlagen®,
Fahrradstationen an vier S-Bahnhdofen, die
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kostenlose Fahrradmitnahme in der Zacke
bergauf, das geringe Diebstahlrisiko (laut
Polizei gab es im vergangenen Jahr 909
Fahrraddiebstahl-Delikte, in den Jahren
zuvor 1131, 976, 732). Pluspunkte seien
auch der Radroutenplaner im Internet, die
Radverkehrskonzeption, das stddtische
Programm zur Forderung von Elektrofahr-
radern, die Arbeitsgruppe Radforum mit
kommunalpolitischer Beteiligung und die
Offentlichkeitsarbeit der Stadt.

Negativ bewerten die Tester die ,iiber-
durchschnittlich vielen schweren Unfille
mit Radfahrern“ sowie dass stark befahre-
ne Straflen oft ohne Radwege seien, dass
nur ,rund die Hilfte des gesamten Radver-
kehrsnetzes fiir Radfahrer gut nutzbar® sei,
es in Bike&Ride-Anlagen teils nur wenige
Abstellplitze gebe und ok
die Fahrradmitnahme Kritiker
in Bussen generell bemingeln

nicht moglich sei.
OB Kuhn sieht sich Auswahl der
dennoch  bestitigt: Testrouten.

»Die Studie gibt uns
Riickenwind, denn sie zeigt, dass wir schon
ein gutes Stiick vorangekommen sind. Sie
zeigt aber auch, dass wir noch besser wer-
den miissen. Daran arbeiten wir.“ Der
Stuttgarter Fahrradbeauftragte Claus
Kohnlein formuliert es so: ,,Dass Stuttgart
den zweitbesten Rang von allen Grofistid-
ten hat, wundert mich selber. Aber es ermu-
tigt mich und zeigt, dass wir auf dem richti-
gen Weg sind.” Kéhnlein hélt die Studie
aufgrund ihrer Detailliertheit und wegen
des bundesweit renommierten Biiros, das
neutral getestet habe, fiir ,,gut gelungen®.
Beim ADFC Stuttgart bewertet die Sa-
che skeptischer. Dessen Vizevorsitzender
Cornelius Gruner sagt: ,,Ich finde die Aus-
wahl der getesteten Routen etwas spirlich
- wirklich kritische Stellen sind die Tester
nicht gefahren.“ Etliche Strecken hitten
durch Tempo-30-Zonen gefiihrt - ,,da kann
ich wenig Aussagen treffen iiber die Rad-
fahrfreundlichkeit einer Kommune®, so
Gruner. Auch fehlten® Aussagen dariiber,
wie viel Geld eine Kommune fiir die Férde-
rung des Radverkehrs pro Einwohner aus-
gebe, kritisiert er. In einem Punkt konne er
die Ergebnisse aber bestiitigen: ,,In Sachen
Abstellanlagen hat sich in Stuttgart in den
letzten fiinf Jahren wahnsinnig viel getan.”
Alban Manz von der Initiative Critical
Mass Stuttgart sieht in der Studie Stutt-
garts Nachholbedarf in Sachen Rad-Infra-
struktur bestdtigt: ,Stuttgart hat iiber-
haupt noch kein Konzept, wie der Radver-
kehr dauerhaft gefordert werden soll. Mal
sollen Radfahrer auf der Fahrbahn fahren,
mal im Mischverkehr mit Fufigangern, mal
auf Radwegen® - dies fordere nur die Pfad-
findermentalitit urbaner Radler. Radver-
kehr, so Manz, miisse in Richtung Strafle
geplant werden und nicht mit Fufigéingern.
Am sichersten sei flichendeckend inner-
stidtisch Tempo 30.

Radler miissen in Grofstddten besonders aufmerksam sein.

Tou.

In der Innenstadt ist die Zahl der Stellpldtze gestiegen, trotzdem wird es mitunter eng.
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DER TEST UND DIE ZUGRUNDE GELEGTEN KRITERIEN

Auftrag Im Auftrag des ADAC
hat die Planungsgemeinschaft
Verkehr Hannover das Radwe-
genetz in zwolf deutschen
Grofistadten getestet.

Methodik Die Bewertung er-
folgte aufgrund einer Befra-
gung der Stadte und eines
Vor-Ort-Tests. Dabei radelten
die Tester jeweils fiinf Routen
mit insgesamt je 28 Kilometer
je Stadt ab. Man habe die Stre-
cken so ausgewahlt, dass sie

typische Start- und Zielpunkte
des taglichen Radverkehrs ab-
bilden wiirden. Start warin
vier Fallen ein Wohngebiet, die
Ziele waren die Fahrt zu einem
Arbeitgeber, zu einer Ausbil-
dungsstatte, zu einem inner-
stadtischen Einkaufszentrum
sowie die Route zwischen
Hauptbahnhof und dem zent-
ralen Bereich einer Uni.

Kriterien In die Bewertung
eingeflossen sind die Unfall-

haufigkeit und Verkehrssi-
cherheit, die Qualitat des Rad-
verkehrsnetzes samt Beschil-
derung und Service, die Si-
cherheit und der Komfort der
Testrouten, das Angebot an

. Abstellplatzen, die kommuna-
le Radverkehrsférderung so-

wie Serviceangebote wie Fahr-
radservicestationen mit gesi-
cherten Abstellplatzen, Mit-
nahme von Réadern im 6ffentli-
chen Nahverkehr und Radrou-
tenplaner im Internet. ja



